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La Caravelle porte bien la voile et marche aussi aisément en montant dans le vent que vent
en. poupe. Elle vire de bord aussi facilement que si elle faisait cette évoluton a laviron; c'est le
capitaine Pantero-Pantera qui laffirme, et tout le journal du voyage de Colomb confirme cette
assertion d'un homme pratique. Guillaume de Tyr parle de naufrage, sur la cote d’Egypte en 1182,
d'une nef qui portait quinze cents pélerins a la Terre Sainte. Les statuts de Marseille (xmr, siécle)
mentionnent des navires qui portaient mille passagers et plus. Au temps ou se rédigeaient ces statuts,
tous les peuples qui bordaient la Méditerranée étaient en admiration devant une nef que sa grandeur
avait fait nommer le Monde. Saint Louis revint de sa croisade sur un navire qui, outre le Roi et sa
Cour, outre l'équipage ordinaire aux - vaisseaux de sa taille, avait & bord huit cents passagers.
En 1172, Venise avait fait cadeau a I'Empereur Manuel Commene d’'un navire, le plus grand qu’eussent
encore recu les eaux de Byzance. Il était si vaste, que Dandolo lappelait d’un nom qui signifiait
vingt nefs; et cependant il était si rapide, que les galéres grecques ne purent latteindre quand il
transporta au milien d'une nuit tout ce qui étaie Venise a Constantinople, tout ce qu fuyait
la colére et la perfidie de I'Empereur, c’est-a-dire au moins quinze cents personnes. Geoffroy
de Villehardouin mentionne cing nefs qui portaient sept mille hommes d’armes, et il ne prend pas la
peine de remarquer qu'elles étaient grandes, bien qu'en effet chacune avec son équipage, portait
environ quinze cents hommes. La chronique de don Pedro de Castille mentionne, a la date de 1351,
la Rosa, nef castillane de douze cents tonneaux qui appartenait a Castro de Urdiales. Mathieu
Grimaldi fit construire a Génes, en 1364, une nef de neuf cent soixante-quinze tonneaux, longue
de cent trente pieds. Un autre Génois mit en chantier, le 31 mai 1637, une nef de quinze cents
tonneaux qui recut les noms de Sainte-Marie Saint-Jea-Baptiste et Saint-Nicotas (Arch. des notaire
de Génes). Aux premiers siécles de Pére chrétienne, ou la tradition antique se conservait assurément,
les trés grands navires n’étaient pas plus rares quau milieu du moyen &age. Tout se tient, la
tradition va dun siccle a un autre, et %e charpentier du port y reste fidele. Ce n’est pas que le
respect pour la tradition soit I'immobilité; non, le constructeur mnaval cherche toujours. Il rétrécit ou
délargit le' navire, il le fait plus ou moins plat, plus ou moins large & lavant ou & larriére;
il titonne, mais ses essais ne peuvent lemporter loin en dehors des principes posés par lantiquité,
qui avait -avait perfectionné le navire aussi bien que le temple et le palais.
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S1 le moyen' age a de bons et de beaux navires, .s’il a de nobles et grands vaisseaux,
il a aussi des tlottes considérables. ;

Les Génois, pour combattre cent dix galéres pisanes impériales,
vingt-treize galeres, treize tarides et trois grandes nefs. En 1248
avec une flotte de dix-huit cents vaisscaux, « que grands
et fidele Sire de Joinville. On sait que, dans cette flotte, étaient de trés grands navires dont les uns
portaient plus de mille passagers et les autres jusqu'a cent chevaux. Quarante cing ans avant la croisade
de saint Louis, les chrétiens dJtaient allés attaquer Constantinople avee une armée navale de trois
cents navires, au rapport de Dandolo, et de quatre cents quatre-vingts, au dire de Ramusio, qui en
faisait ainsi le dénombrement :  cinquante galéres, soixante-dix nefs et autres navires pour le transport
des vivres, deux cent quarante pour les troupes et cent vingt pour les chevaux. Nicétas, qui n’est ni
d’accord avee Dandolo, ni avec Ramuso, compose l'armée chrétienne de cent dix caleres et solxante-
dix nefs, dont la plus belle, par sa masse imposante, sa force, et la richesse de son architecture,
était le « Monde », que je nommais tout a [heure.

Fm 12955 la ﬂoﬁ(\ francaise que Philippe le Bel préparait dans les ports de Normandie contre
Edounard Ier  comptait cinquante-sept galéres et galmfcs, avec deux cent vingt-trois nefs de diverses
grandeurs. Eric XII, roi de Norvége, arma en méme temps deux cents galcr(m et cent grandes nefs
qui devaient aider les vaisscaux de Philippe. Le 8 septembre 1298, Lambra d’Oria, commandant cent
dix galéres génoises, rencontre sur la cote d’Esclavonie, non loin de [Ille de Scoleola, cent vingt
galéres vénitiennes, dont soixante-dix tombent en son pouvoir. Pressée par les menaces de ses ennemis,
Venise répare et arme cent galéres en cent jours. En 1570, Sélim expédie pour Rhodes une flotte de
cent scize galéres, trente galiotes, treize fustes, six grosses nefs, un  galion, huit mahories, quarante
passe-chevauz, et un grand nombre de earamoussats chargés de vivees, dartillerie et de munitions de
toutes sortes ; et les chré tiens, sous le commandement de Marc-Antoine Colonne, vont opposer & Pamiral
Sélim cent qndho\]nu‘f quatorze galeres, dounze galéasses, un gros galion et quatorze nefs. Cette
campagne fut le prélude de celle que couronna la bataille "de Lepante, lLiveée.le o .octobre: 1571, ‘entre
deux armées, une aux ordres de Don Juan d’Autriche, ot combattirent six galéasses, deux cent sept
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galéres et quelques batiments de  charge ; Pautre commandée par Ali-Pacha, qui comptait denx cent
quatre-vingt-dix navires, dont deux cent galéres et cinquante galiotes.

Nous pourrions citer encore la flotte envoyée en 1501 par Louis XIT contre Naples et I'ile de Mételin ; la
flotte qu'en 1588 Philippe II é juipa contre U'Angleterre, U'drmada de cent cinquante gros navirves, dont
vingt-trois furent coulés par Irancis Drake dans le port de Cadix, et qui, malgré Torgueil du titre
quelle affectait, fut vaincue par Charles Howard avec laide de la tempéte.

Ces grandes flottes w'étaient point entretenues par les gouvernements au nom desquels elles
agissaient. Les rols, les républiques avaient certes des vaisseaux, mais généralement en trop petit
nombre pour entreprendre des expdditions importantes, pour porter la guerre a4 une nation rivale et
disputer un archipel ou une mer a uan compétiteur redoutable. La féodalité avait ses navires comme
elle avait ses chateaux. Les barons qui possédaient des terres sur le rivage, possédaient, selon leur
fortune, leur gout ou leur ambition, un ou plusicurs batiments faits pour la guerre et le commerce.
Les riches marchands et les armateurs qui fonderent Pespoir de cette spéeulation, faisaient construire
aussi des galéres et des nefs. Dans le temps on une dévotion sincére, hientot dégénérée en une mode
passionnée, jetait des populations enticres sur les rivages de la Terre Sainte, des seigneurs puissants
qui vivaient loin de la mer, firent édifier pour eux, leurs familles et leurs vassaux, des navires que
devait utiliser la guerre. Le moment venu de combattre, ces bitiments g'allaient ranger sous la
banniére de Pamiral qui commandait au nom du souverain. On navait que peun a ajouter a leur arme-
ment pour faire les galéres et les nefs qui servaient au transport des marchandises, des chevaux
ou des passagers. Quelques machines a lancer des ftraits ou des pierres, quelques soldats suffisaient
a cette transformation, car toujours le navire marchand était armé pour sa défense personnelle. Chaqgue
matelot y était soldat, et, outre I'équipage qui se couvrait de fer pour le combat, il v avait a hord des
arbalétriers et des gens d’armes dont la mission était de sauter les premiers a Pabordage du vaisscau
ennemi, ou de repousser ses attaques lorsque 'abordage pouvait étre fatal.

Un armateur n’était pas toujours assez riche pour tfaire construire tout seul un navire, méme d'une
médiocre importance ; alors une compagnie se formait et lex actionnaires supportaient, en raison de leur
intérét, la dépense de la construction et de I'armement. Tous les risques de mer et de guerre se
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partageaicent, comme la dépense, entre les portionnaires et quelquefois entre les marchands qui louaient
le batiment pour porter d'un lienw a un auntre les produits et objets de leur trafic. Dans les villes
maritimes que le négoce grandissait en les enrichissant, les navires de toutes les especes, appartenant
soit & des compagmies, soit a des princes, seigneurs ou riches bourgeois, étaient toujours trés nombreux ;
et comme la population navigante aungmentait en proportion des chances offertes aux hommes qui
sengageaient sur ces vaisseaux, la guerre avait, dans tous les ports, d’excellents éléments en mariniers
et en navires.

Quand la guerre ¢tait imminente, et quil fallait préparer un grand armement, le souverain
sigmifiait & ceux de ses vassaux qui étaient propriétaires de navires, d’avoir a dquiper les nefs, galeres,
taurides, cogques, etc., qui leur appartenaient.

Voici comment aux xme, xiv® et xv® siceles, a Marseille et dans les ports du royaume d’Aragon,
Gtaient annoncés les armements. Lamiral qui devait commander la flotte ordonnait de lever le cartel
des engagements dans tous les ports on son maitre avait autorité. Ce-cartel  était un tableau composé
de quelques planches, qu'on fixait au bout d'un pilier ou d'une lance. Swr le fond noir ou blance du
tableau, une légende était peinte ou gravée, annoncant que, par ordre de tel prince ou de tel roi,
tant de navires de telles especes allaient étre armés, pour aller en tel endroit. Le cartel levé sur le
port, & la porte de la ville ou sur le rivage de la mer, on lornait de guirlandes de feuillages et de
parements d’étoffes aux couleurs éclatantes. Puis la banniére royale ou celle du prince au nom duquel
se préparait larmement, ayant ¢té bénie pendant une messe solennelle célébrée pour le sucees de
lenfreprise, on la plantait a coté du cartel, en la mettant a la garde de deux ou trois hommes
d’armes. Quelques trompettes sonnaient des fanfares au pied du cartel, et un héraut répétait a haute
voix ce qui était éerit sur le tableau, maintenu debout tant que les engagements étaient insuffisants.
Les mariniers, les arbalétriers, les gens de tous les services, s’approchaient dun éerivain qui  prenait
leurs noms et stipulait les conditions de leur accord avee le représentant de Pamiral ou du  prince qui
armait. Un contrat était ensuite passé par devant le notaire royal, pour servir de garantie et d’obligation
a I'une et a l'autre partie. ‘

Les navires des princes et ceux des nobles et bourgeois de lear obédissance, si nombreux qu’ils

Enrolements
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fussent, ne suffisaient pas toujours a la composition des grandes flottes. On gadressait alors aux alliés.
Pour les armements pacifiques, et par exemple, pour les passages a la Terre Sainte, on demandait des
moyens de transport a toutes les marines. Génes et Venise dtaient le principaux « xovisareurs » des Croisés.
Saint Lounis leur demanda des navires en méme temps qua Marseille. Le roi de France envoya en
Provence, a Venise et 4 Génes les mandataires chargds de traiter, avee les armateurs, du nolis et de la
construction des navires nécessaires au transport des pelering armés qui devaient le suivre. Génes par son
podestat, Venise par son duc, Marseille par ses syndies firent des propositions enréponse aux demandes
du roi. Marseille rédigea, sous le titre d’Informations pour le passage du seigneur roi de France, une sorte
d’inventaire d'une nef type a laquelle toutes les autres pouvaient étre rapportées; cet inventaire détaillait
tout le gréement, toutes les piéces de I'armement, les proportions du navire, son déquipage, le nombre des
places réservées aux passages et l'espace qui pouvait étre occupé par les chevaux. La nef proposée pour
modéle était un beau et bon vaisseau, appelé la « Comtesse de ' Hopital » sur laquelle par malheur, nous
manquons de renseignements, les Informations ayant disparu dans l'incendie de la bibliotheque de Iabbaye
de Saint-Germain des Prés a Paris.

En 1246, Frére André, «prieur de la Saint Maison de Jérusalem » et deux autres envoyés,
I'un chevalier, l'autre clere, convinrent avec Guillaume de Mer et Pierre de Temple, syndies de la commune
de Marseille, que la ville représentée par eux fournirait au roi Louis vingt nefs grédes et équipées. Les
commissaires de Sa Majesté ne seraient tenus d’accepter ces mnavires qu'apres Iinspection faite par quatre
hommes honnétes, ou prud’hommes (Probi viri) a ce connaissant. Chaque nef, grande comme la Comtesse
de I'Hopital, devait étre louée au prix de « 1,300 mares de sterlings bons et loyaux » ; tout navire plus
ou moins grand devait étre payé selon sa capacité.

Marseille laissait, au reste, les envoyés du roi libres de noliger les navires en entier ou «a A PLACE».
Les places étaient payées en proportion du lieu ou elles étaient réservées. Dans les chateaux d’avant ou
d’arriere, dans les grandes chambres appelées « Parapis», et les autres chambres ot les passages étaient
également défendus contre les intempéries et les atteintes de la mer et contre les dérangements causés
par le service du bord, chaque place était loude, powr le passage, quatre livres towrnois ; sous le pont
supérieur et le pont du milien (dans les nefs qui avaient trois ponts), la place valait soixante sous
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towrnois; sous le pont inférieur, ¢est-a-dive au-dessus de la cale, on était I'éewrie quand la nef portait
seulement cinquante chevaux, la place ne valait que quarante sous tournois: la, le passager était assez
mal ; en effet, il recevait peu dair et de lumiere, parce que les fenétres latérales étaient rarves et étroites ;
ensuite il avait & subir Podewr nauséabonde de I'écurie, la pire des odeurs a la mer aprés celle qu'exhale
une cale remplie de sucre.

Indépendamment de ces vingt navires que Louis IX pouvait louer a la place ou en entier. Mar-
saille prometrait de fournir & ses propres frais, et powr témoigner de son zele religieux, dix galéres tres
bien armées et portant chacune an moing vingt-cing bons arbalétriers.

Ces conditions quant a la location des navires a Geénes et a Venise, ne différaient pas trop de
celles qui se débattaient & Marseille entre « Frere André » et les syndies.

En 1268, les choses se traitérent pour la seconde croisade de saint Louls, comme elles s'étalent
traitées vingt-deux ans auparavant. Nous connaissons les conventions passées a Venise et a Génes pour
la construction et le nolis des nefs qui portérent a Tunis tous ceux des chevaliers de France que le
respret et le dévouement aveugle pour leur seigneur entrainaient sur les pas du roi, dans cette fatale
expédition ot Joinville refusa de suivre son maitre bien aimé. Venise dut fournir quinze nefs, dont huit
¢taient alors a flot. La plus grande, nommée le Chateau-Fort, avait cent pieds vénitiens de longueur,
trente-neuf pieds de hauteur quarante et un pieds de largenr au milien et neuf pieds et demi au fond
de cale. Cent dix mariniers étaient inscrits sur son role d’équipage. Pour le loyer de ce navire, le doge
demandait quatorze cents mares dargent. Le « Saint-Nicolas » et le « Sainte-Marie », un peu moins grands,
mais armés et gréés de méme, étaient promis aux mémes conditions. Douze navires, dont sept devaient
dtre construits de 1268 a 1270, étaient longs seulement de (uatre-vingt-six pieds et larges de dix-huit ;
ils avaient un équipage de cinquante mariniers et ne cottaient (ue sept cents mares d'argent. La
République stipulait directement pour les sept navires a construire ; elle s'engageait pour les sept autres
que proposaient des mnobles vénitiens, propriétaives de batiments qui  remplissaient les conditions de
grandeur et de séeurité exigées par les représentants du roi de France.

La commune de Génes faisait comme Venise ; elle contractait directement pour elle et s'engageait
pour certains armateurs, traitant en leurs propres noms. Aingi, Guido de Corrigia, podestat de la wville,
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Guillaume Porto et les sept autres nobles composant le conseil, convenaient avee Henri de Champ Repus
ot Jean de Poilvilain, chevaliers, et le clere Guillaume de More, que la ville de Geénes ferait construire
pour le roi de IFrance « deux navires acceptés par Sa Majesté pour le priz de quatorze mille livres
tournois Lun». Les autres nefy devaient étre loudes, sous la responsabilité du podestat, par Obert Franconi,
André de Rochetaillée et le comte Guilienzo, qui s'engageaient a faire construire des batiments neufs ;
par Pierre d'Oria, qui affrétait sa nef « le Paradis », sur laquelle le roi devait prendre passage Joachin;
de Marino et Conrad Panzani, qui nalisaient la  « Bonaventure » ; Bouniface Papi, qui pretait le
« Saint-Sauveur ». Vivaldi Buge, les fréres Embriaci et Jacob de Rollando, qui donnaient a loyer le
« Saint-Nicolas «, le « Saint-lisprit » et la « Charité ». Quatre Sélandres devaient étre mises eu chantier
par Henri d’Oria, Jean de Momardino, Obert Cigale, Symon de Curia et le comte Gurlienzo.

Nous retrouvons les Génois  enrdlés dans « larmée de la mer, l'an de grace 1295 » par
Philippe-le-Bel contre Edouard I, roi de I'Angleterre; dans la flotte équipée en 1337, par Philippe de
Valols contre Edouvard III; dans Lumw de 1340 que Pamiral francais, Nicolas Béhuchet, perdit a éeluse;
dans Parmée de 13465 nous les retrouvons encore, deux siceles apres, prenant part a Parmement fait
par IFrancois I° en 1545. Cette fois ils louent au roi dix caraques; ces caraques arrivent dans les
caux de la basse Seine, et la plusieurs périssent par la faute des pilotes. En 1346, ce sont trente-deux
galéres que Génes fowrnit a la Irance; elles partent de Nice le 6 Mai, commandées par Charles de
lrunmldl pour venir ralier dans les ports de la \Lun(lu‘ les banniéres du roi de France et de Monseigneur
1'loton <1<~ Réveil, chevalier, « amiral de la mer ». « Ces galéres, quels sont leurs apmunm’ Sunfu'
» d'obscurs mariniers qu’acceptent avee joie la solde ("1‘1':111;1'(\1'() dont ils ont besoin pour vivree 2 Non, ce sont
» les plus dignes chevaliers, les marins les plus illustres, les plus grands noms de la République, ce
» sont neuf Grimaldi, deux Di Negro, un Pietro Barbavera, qui eut vaineu a IEcluse, sans la résistance
» insensée de Béhuchet, habile trésorier de France peut-étre, mais assurément amiral 111'upub10; ce sont
» deux Malocelli, un Uso di Mare, un Lomellini, un Lercario, que saisje? Sur les quarante galeres
» de 1337 fowrnies par Génes et Monaco, que voyons-nous? Parmi les vingt capitaines génois, un
» Lanfranchino Grimaldi, celui-la méme qui fut conseiller et Chambellan de Charles V., puis amiral o
» la mer Méditerrande et général des armées du roi de Provence! — un Génois presque Francais, —
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» cing Spignola et neuf d’Oria! D'Oria, ce nom appartient pour un instant & la marine de I'rance. Le
» grand  André est pendant quelques mois Pamiral de Francois I dang la Méditerrande, mais son
» eonstance et son intérét personnel le poussent bientot dans un camp rival ».

Les aventuriers qui prennent parti sur les navires loués a un roi étranger pour une campagne
sont les fils fr(‘rvs, les parents des capitaines. L'amour de la gloive les emporte, et 'on peut dire d'eux
ce que Vander Hamusse a dit des aventuriers vénitiens qui en 1570, s'étaient embarqués sur les galeres
de Giéronimo Zani pour passer en Chypre. « Ventureros, nobles por nacimient, y descosos de senalarse
en las armas ».

(Pest de ces mobles coureurs daventures que -les capitaines de galéres composaient, en  géndral,
leurs retenues de poupe pour les jours difficiles ou il fallait garder I'étendard des insultes d'un
ennemi. (Vest ce quion appelait « Retenue du Poupe ». Parmi les hommes darmes qui, dans chague
galére, étaient embarqués pour le combat, le capitaine choisissait un certain nombre des plus vaillants.
Ces guerriers uil avait retenus pour ses compagnons et les défenseurs de sa bannicre, plantée au wiv
droit du navire, a l'entrée de la poupe, ne devaient point, pendant D'action, s t\h)lgn(r de lewr poste
sans Pordre du capitaine. La galere attaquée par 'avaut, pouvait-étre envahic jusqu'au milieu, mais la
poupe était comme un lieu sacré que la présence de enmemi ne devait point profaner, et dont au
péril de leur vie, il fallait que ses gardiens interdissent entrée aux assaillants.

On a vu de beaux désespoirs sauver quelques ual('r(\ (111(' leurs retenues de poupe n'auraient pu
soustraire & Paudace heureuse des assaillants. ()11 voit a Lepante un vieillard septuagénaire, héroigue
Sébastien  Veniero reprendre tout seul sa capitane, dont les Tures, apres avoir enlevé les deux remparts
dressés en travers, menacaient la poupe. Pendant qu» les Vénitiens luttaient vaillamment contre le
jauissaires qui, du navire, avaient déja conquis jusqu'a arbre du milieu, Veniero 'é¢tait fait dépouiller
de son armure de fer et avait revétu un simple” powrpoint de bhuftle piqué ; il avait fait entourer ses
pieds de lisicres et de cordes pour ne pas glisser dans le sang, et gétait armé d'un long glaive 2
deux mains ; puis les yeux au ciel, se recommandant a Dieu, a son patron et au saint protecteur de
Venise, 1l w'était clance a lentrée de la coursie, frappant destoc et de taille avee la formidable épée
dont chaque coup abattait un adversaire et apres d’incrovables efforts, semblable a lange exterminateur
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et chassant devant lui la cohorte turque, saisic d'épouvante et mutilée, il avait gagné Uéperon de sa
galére reconquise, et navait abaissé le glaive quapres avoir purgé le navire chrétien des souillures des
mmfideles. Sa retenue de poupe lavait suivi de loin, achevant ceux quil avait blessés, et qui navaient
pu échapper aun tranchant de son arme redoutable en cherchant un périlleux refuge dans la mer.

Lhistoire a gardé les noms des chevaliers composant la retenue de poupe de la Réale, a cette
grande Dbataille ot le vieux Sébastien montra tant de coeur et de force. Don Juan d’Autriche au
moment ot sa galere investit par Pavant celle d’Ali, avait autour de lui don Benardin de Cardenas,
le comte de Puego, Rodrigue de Benavides, don  Rodreigue de Mendoca Bebellon, don  Louis  de
Cordona, don Gil de Audrade, don Juan de Guzman, don Louis de Cordova, don Philippe de Heredia,
Rui Draz de Mendoca et le brave Juan Velasquez del Coronado, chevalier de Saint-Jean, le capitaine
choisi entre tant de nobles et de vaillants hommes pour commander le navire, qui avee I'étendard
bénit de Ia Ligue et celui du fils de Charles-Quint, avait a Destenterol ce crueifix miraculenx quon
avait vu dans un incendie a Madrid, se tiver tout seul du feu, relique préeicuse que don Juan
emportait toujours avee lui.

Il a été question plus haut de places loudes dans les navires par les passagers qui allaient
combattre a la croisade on qui se rendaient en pélérinage pour baiser le tombean du Chrst. La  loi
avait, au xu® sieele, déterminé espace qui pouvait cotre accordé a un homme. Selon les statuts de
Marseille, qui, en ce point, devaient étre conformes a ceux de toutes les villes ot se faisaient
des embarquements pour la Terre Sainte ou pour les expéditions commerciales, on devait a chaque
passager wue place large de deux palmes et demi, et longue de sept palmes, ou an moinsg six palmes
et demi. Ce rectangle, dont le grand coté était de cing pleds trois pouces, ou au moins de  quatre
pieds dix pouces six lignes et le petit de vingt-deux pouces et demi, était assurémeunt fort étroit. La
loi ajoutait que les places seraient distribuées a hord de telle fagon, que les pieds d'un passager
fussent towrnés vers la téte de son voisin, combinaison étrange. Au reste, il wen détait ainsi que sur
les batiments qui, dans un petit espace, devaient recevoir heaucoup de pélering. Sila place était étroite,
la loi voulait du moins qu'elle fat dounée en un lienw commode ; elle preserivait que le passager, sauf le
temps employé au « nettoiement » du navire, jouit sans dérangement du poste qu'il avait nolisé. Le
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vaisseatt ne pouvait assigner & un pélerin qui payait sa place un liew o il naurait pas
gouté hblvnu‘nt le repos quil avait acheté. L'emplacement des antennes de rechango, la partie du pont
ot du chatean ot se maneuvrait lextrémité inférieure des antennes, la place des anceres et des cables
et la cuisine ne recevaient point de passagers payant un nolis, parce qulils y auraient été mal a leur
aise ot que dailleurs ils awraient empéché les matelots de 1(111])li1 convenablement leur office.

A Marseille et probablement a Génes, a Venige et dans tous les autres ports, on avait établi des
prud’hommes, que leurs fonctions investissaient d'un droit de surveillance sur tout ce qui était relatif aux
passages outre mer. s daient aw nombre de trois et lewr tribunal connaissait de tous les différends
qui g’élevaient entre les passagers ou les pélering et les maitres des nefs. Une de leurs obligations les
plus rigoureuses ¢tait de mesurer soigneusement les (Inl)l:l((lll(‘llf\ disposés pour le logement des hommes
et de pourvoir a ce que chaque locataire et sa place, et que tous luswnf établis le plus commodément
possible a bord. Il avaient unalmn(‘nt mspection sur lo passage des chevaux et veillaiont a ce que les
ronuns et les destriers eussent bien la place que la ('mmnm‘, leur allouait. Ils s'assuraient ainsi que les
éeuries dtaient suffisamment adeées pour que les valets et les pauvres gens incapables de payer une place
supérieure et foreds de passer avee les chevaux (permixtim, dit le (lmp 35) neussent pas trop a souffrir
de lmu séjour dans ces « estaubleries ».

Chaque cheval avait une place,. large de trois palmes ou vingt-sept pouces; aussi tous les cnevaux
se tonchaient-ils, soit (u'ils fussent de pu'd ferme, soit que 1)(‘]l(l<lllf L' m(m\ais temps, ils fussent
suspendus au mmon de sangles passées sous le ventre. Plusienrs des navires de la flotte armde par
Saint-Louis  portérent Pénorme quantité de cent chevavx, cinquante dans la cale et einquante sur la
premicre couverte.

A Venise, les mariniers payaient quelquefois un molis  pour leur place. Volei dans quelle
circonstance. Le coucher sur le pont lear était du, c'était tout naturel; mais on ne leur (fe‘\'uit
pas davantage. Le coucher entrainait avee Iui la jouissance d'un matelas, matelas fort mince, mais qui
valait mieux encore qu’lm lit de cordages ou de vieilles voiles. Sice meuble ne pesait pas plus de sept
rotoli (15 livres environ), le patron n'avait pas le droit d’exiger un nolis il excédait ce poids, le matelot
1)a\(11’r ‘le nolis, non pa\ seulement pour Texcédent, mais pour son poids total, si le matelas de 15 livrees

patron du
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était mis, non sur le plancher, mais sur un lit, lit et matelats payaient leur place. (Pétait une sorte
d’'impot somptuaire qu’on levait sur le nocher et le matelot assez riches pour se donuer les douceurs
d'une couchette a fond de toile ou de sangle. La caisse, le coffre, la cassette a mettre les harnais,
les habits ot le linge, dtaient admis librement a bord. Tout marchand, marinier, homme darmes,
chevalier ou prétre, avait droit, aux termes du statut Vénitien de 1255, d’avoir, sur le navire ou il
était embarqué, un petit coffre, mais un seul. Le valet n'en pouvait pas avoir & moins qu'il n'en
payat le mnolis. 7 :

Le marchand, nommé dans un article de loi, & coté du chevalier, n'était sans doute pas I'égal
du noble baron ; mais son importance était grande sur le navire, ol se passait la moyenne partie de son
existence, quand le seigneur chevalier n’y était que pour peu de jours. Si le marchand avait une fortune
assez  considérable pour noliser seul une nef, une galere ou tout autre batiment de Pune de ces deux
espeees, il était a peun pres le maitre a bord. Sioplusienrs marchands avait loué en commun un navire
devant porter leurs marchandises, tous ou seulement quelques uns d’entre eux s’embarquaient et rien ne
se faisait sans Pavis de la majorité qui était toujours consultée par le maitre du navire ou par le capitaine
lorsque, dans les mauvais temps, il gagissait de relacher, et que, dans les parages infestés par les
corsaires, on pouvait craindre des surprises. Leg marchands ordonnaient-ils d’entrer dans un port malgré
Pavis du patron, celui-ei n’é¢tait plus responsable des événements qui pouvaient résulter de cette ‘résolution.
Le patron prenait-il sur Iui de faire une chose dont les conséquenees devenaient funestes, il était passible
de peines séveres et tenu de tous les dommages envers le marchand. Le capitaine et son équipage se
devaient au navire et au marchand; les défendre contre la tempéte et l'ennemi était lenr obligation
contractée sous la foi d'un serment, prété la main sur Pévangile. Mariniers, nochers, pilotes, patrons,
tous devenaient soldats si un navire suspect apparaissait & Phorizon. II est vrai que le marchand lui-méme
se transformait alors en une sorte d’homme d’armes, et prenait part a laction comme un arbalétrier de
profession.

Afin que les chances fussent meilleures pour le marchand et le navire, la coutume voulait que les
nefs et navires a rames au dessous d'une certaine grandeur, c¢’est-a-dire trop faibles pour opposer a un
corsaire bien armé une résistance victorieuse, allassent toujours de conserve au moing deux a deux, s'ils
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ne pouvaient se réunir en un convoi plus nombreux. Lorsquune nef forte et grande rvencontrait a la mer
un navire faible et qui pouvait craindre les attaques des voleurs et écumeurs de mer, elle était obligée de
lui donmer Ie cap, si celui-ci le lui demandait ; ¢est-a-dire quelle devait lui tendre un fort cordage qui le
tint a sa remorque, de telle facon quune séparation fut impossible et que les denx navires se prétassent
un secours mutuel. La nef qui refusait de rendre ce bon office était sévérement punie pour une telle lacheté.

("est que les corsaires s'étaient rendus redoutables. Lewrs navires dfaient généralement  légers,
apides, montés par des hommes résolus et en grand nombre, tandis que les vavires de commerce, plus
lourds, moins vifs, mais toujours passablement armés, avaient des déquipages moins habitués a la guerre.

La galere fut essenticllement, pendant le moyen-ige, le navive de guerre, bien que la nef et ses
variétés recurent des machines a lancer des traits et d’autres armes, bien que tres souvent la galere elle-méme
fut batiment de transport et de négoce, partant du fond de I'Adriatique ou de la vive chinoise pour aller en
Flandre ou dans la mer Noire.

Navire de commerce, la galére était sujette a de prudentes lois qui lui défendaient de se surcharger,
Quand la galére ou la nef descendait du chantier, deux prud’hommes la jeaugeaient, ef, suivant sa
apacité, lui imposaient sur le flane une marque quil lui était iuterdit dimmerger.

A Venise, en 1255, cette marque était une croix peinte, gravée ou faite de deux lames de fer ;
en Sardaigne 1319, c¢'était un anneaun peint ; a Génes (1340-1441), elle était triple et consistait en trois
fers, soit clous, soit lames, qui sappliquaient suivant une certaine ligne, de chaque coté de la caréne,
et marquait la flottaison que le navire ne devait pas dépasser. Les marques devaient toujours rester au-dessus
de Tean et n'étre pas mouillées lorsque la mer était calme. La surcharge était punie  par les Vénitiens
d'une amende égale au double de la valewr estimée de la marchandise qui n'aurait pas du étre embar-
quée. Ce nétait pas la seule précaution qu'eut prise la loi du moyen-age, beaucoup plus sage quon ne
le croit : elle défendait quon mit des marchandises sur le pont. Toutes devaient rester a couvert sous
le tillac, qui ne pouvait porter que les agrés utiles & la manceuvre, les outils des charpentiers et calfats,
les caisses contenaut les armes de défense auxquelles on recourait dans un hesoin inopiné, les malles
ot coffres contenant les effets des marchands et des mariniers, enfin ceux des tonneaux a eau, dont
l'arrangement sur un ou plusieurs points de la couverte ne nuisaient pas a laliberté de la manceuvre.
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La sécurité du navire et la conservation de la marchandise était également intéressée a I'observation
de ces yegles tutélaives, quun patron  n'enfreignait jamais sans encourir des peines graves.

~Toute espece de marchandise ne  se mettait pas indifféremment dans tous les lieux du navire.
Certaines chambres étaient réservées aux  marchandises de prix ; les choses encombrantes avaient une
place, les choses lourdes et d'un petit volume une autre. Garantir de 'humidité les unes et les autres
etait le soin constant du patron, qui ne devait louer son navire que parfaitement sec et calfaté. Si,
faute d'un bon calfattage, les marchandises; armes et effets de corps souffraient des avariés par
Iinfiltration de 'ean de la mer, le patron (ou ceux a qui appartenait le navire) était tenu d’indemnmiser
les propriétaives d’objets avariés.

Pour la Nef, la galére ou tout autre navire a voile ou a rames, que l'on armait seulement en
guerre, les précautions prises par la loi, quant a la surcharge et au rangement des objets a embarquer,
étaient utiles. Le salut de tous voulait que le navire fat bien joint et «estoupé» et que lean qui
pouvait rouiller les armes et gater les vivees dans la cale ne s'introduisit point ]1)‘@1‘ la surface de la
carene ; le batiment de guerre était done tenu d’étre solidement calfaté. Comme ils avaient de rudes
choes a supporter, soit quil poussat son éperon au flane d'un navire ennemi, soit quiil recut lui-méme
les coups de cette pointe acérée il fallait quil fut fort et bien lié dans toutes ses parties. Mais il avait
besoin d'étee rapide, bon voilier, fin de rames, et agile daus ses évolutions; pour cela, il allait que ses
membres, solides; ne fussent pas trop gros, que sa carcéne, bien faite ne fat pas trop lourde, que sa
fortification ne swrchargeat sa partie immergée.

Supposons la galére construite et reportons nous au xur® sicele ou au commencement du xive siécle.
L'ordre a ¢té publié d’armer le navire et le cartel d’annonce de son armement & convoquer deux cent
cinquante hommes qui vont composer son équipage. Déja tous les contrats sont passés ; chagque marinier
a preté le serment d’étre fidele aux obligations qu'il a consenties ; chaque arbalétrier comme le nocher
et le matelot, a promis, la campagne commencée, de ne point abandonner le navire, de le défendre
loyalement et d’obéiv aun capitaine dont la banniére se montrera sur la poupe. On a procédé rapidement
au gréement de la galére ; ses deux mats uu pen inclinés vers lavant ont été arborés et garnis de
leurs cordages. Le plus grand de ces deux arbres est dressé prés de la proue a quarante pieds environ
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de la naissance de D'éperon ; le plus petit surgit du navire, a quarante pieds ou & peu pres du bord
extérienre de larriére. ;

On a tout apporté a bord, armes, vivres, rames, ancres, cordes et fer. Les trompettes ont parcouru
la ville et le port, proclamant uwa telle heure le capitaine se recueillera dans sa galére et que les
palonnes qui la tiennent attachée aux pieus plantés sur la rive seront dénouées « pour la voue étre
donnée au vent ».

L’heure est venue. Le capitaine monte a son bord, préeédé des trompettes et suivi de gentilshommes
qui seront ses compagmons de poupe au moment du combat. Chacun est a sonposte, silencieux et prot
a répondre si le seigneur capitaine le questionne. Le comite, chef des rameurs et des mariniers qul
maneuvrent les voiles, est armé & la porte de la galére, ou il atteud celui qui va étre le maitre
de tous ct de tout. Le capitaine veut savoir si les choses sont prétes comme il convient, si personne
ne manque a la « montre » quil va faire. Il prend dabord possession de la poupe, ot se trouve un
fanteuil au dossier ogival, aux quatre pieds qui se faconnent en pilliers surmontés de chapiteaux feuillés
et bizarrement ornés de masques étranges @ ¢lest son sicge, son trone ; cest de la quil dounera ses
ordres, quil veillera sur la galére jusquau moment ot Papproche de Pennemi le mettra debout armé
de toutes picces pour combattre. 11 gassoit et recoit Phommage de tous les officiers de la « galée »
qui retournent aussitot & leur poste, les hauts nochers se partagent Pavant et Parricre ; le chef des
arbalétriers sur 'nne des ailes du navire, le sous comite sur la coursie & lavant, le comite a Pentrée
de la coursie a larricre.

Avant de quitter sa « Cathédra », le capitaine admire le pavillon sous lequel il est assis. Les
arceaux qui portent cette tente sont gracieusement courbés et délicatement ornés de nervures, de
flenrons, de découpures légéres ; ils forment une sorte de voute que recouvre une brillante tenture
aux larges plis balayant la mer. L'or des broderies et des franges n'a pas 6té cépargné, car le
le capitaiue est uu magnifique seigneur qui veut autant frapper par Péelat du luxe de son navire que
par la vigueur de ses attaques ou lopiniatreté de ses résistances. Une banmiére armoride est déployée
a Pentrée du pavillon pres dune colonnette, support de la voute a son extrémité antéricure, le vent
souleve avec peine Détoffe, surchargée d'un éeu dont les picces sout brodées en saillie. Cette banniére
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est celle du noble homme darmes qui commande la galére. Dautres enseignes flottent a Darriére :
celle du Roi de Irance, de blen cendal fleur délisé, et celle de « Monseignewr PAmiral de la mer. »
A chaque attache d'une rame au bhord du navire est planté un panoncel, au-dessus d'une large aux
armes du capitaine comme un petit étendard. Le vent agite tous ces panonceaux et le bhruit qu'il font
en fouettant lair est si grand « qu’il semble que foudre échoit des cieux ». (Joinville, Description de
la galere du comte de Japhe).

Le capitaine commence alors la revue qu’il doit passer. Il w'assure, avant tout, que les rames
sont en place et maniées par des nageurs exercés et vigoureux. Le comite Iui fait remarquer le
premier rameur de chaque bin-, celui qui meéne la nage, et qu'on désigne sous le nom de Potolat ;
celui-la est le plus considérable des trois rameurs du banc ; et comme il mancuvre la rame la plus
lourde, il recoit une paie plus considérable que le rameur de la seconde rame et que le Tercecoi ou
nageur de la troisieme rame de banc. On essaye Péquipage des rames ; le comite tient a prouver quil
a bien choisi ses hommes. Les trompettes sonnent et les cent vingt rames se meuvent a la fois ; elles
tombent et se relevent en cadence, accélérant ou ralentissant leur mouvement, selon que le rhythme
de lair joué par les instruments les presse ou leur donme le signal dune vogue large et lente. On
nage par tiers, en avant, en arriére, d'un bord pour faire virer la galére, de lautre bord pour la
redresser, aprés cette épreuve toute les rames se Ievent et Partimon déploie la plus vaste surface de
Ctoile quune voile puisse liveer an souffle du gabion ou du lebéche . Le timonier est au gouvernail,
suspendu a droite sur le flane de la galere pres de la poupe car la galére n’a pas les « deux gouvernaux »
(Joinville) des grandes nefs et des galeres antiques. Un seul timon lui suffit, pourvu quun homme
exercé et vigilant maitrise son action avec une barre énergique et prudente.

Pendant que la galere cingle sous la responsabilité d'un Nocher qui commande a la poupe et -
dun Prouhier qui veille a lavant, tout I'équipage revét l'armure de guerre et chacun vient a .son
prste de combat. On ameéne et 'on serre promptement les deux voiles, et un tiers des rameurs reprend
es avirons, tandis quune partie du reste dresse le chateau du milien, sur lequel iront se placer les
archers. Ce chateau doit occuper toute la largenr du navire, avoir environ vingt pieds de longueur et
s'élever assez pour que les rameurs tout armés puisent passer dessous en marchant sur leurs banes
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(Marin Smetz , liv. II chap. 6). L’édifice s'érige promptement, supporté par de forts piliers verticaux.
Son plancher sunit et la rangée de targes larges et hautes qui doivent composer son rempart s'établit
autour des bataillons dont est formée son enceinte. La galére s'arme a lavant, a larriere et sur les
cotés  en méme  temps quau milien. Un Magagneaw s'établit, et des pierres sont apportées au pied
de cette machine a jet. A Textrémité de chaque bane on monte une arbalétricre , atin que quarante
des arbaletriers fassent au navire une ceinture hérissée de traits, tandis que dix autres se portent a la
poupe et a la proue. Les pots a feu ou Pon renfermera des matiéres inflammables qui se répandront
sur le pont du bhatiment ennemi, les pierres a maing que I'on fera pleuvoir du haut du chateaun et des
chatelets qui couronnent les mats, les cliausses-trappes, les vases remplis de savon liguide, les fioles
pleines de chaux pilée sont portés a tous les endroits de la galére ou les soldats les doivent trouver,
projectiles auxquels nne galére sarragine ajouterait des pots remplis de serpents ou de scorpions vénimeux

Le capitaine pendant ces préparatifs, a visité sa chambre sous la couverte, un instant auparavant
remplie des armures des mariniers commises a la garde de deux éerivains; la chambre de dépense, ou
sont deux autres éerivaing, préts a distribuer les vivres de Péquipage, la chambre des agreés, enfin celle
ot le barbier pansera ceux des matelots qui auront été « navrés et férus » pendant I'engagement ; il a
tout dans le meilleur état, et a reparu sur la coursie, ou son page l'attendait pour lui donner Ie
beaw casque au  beau cimier, dont il va parer sa téte. L'imspection des matelots, devenus hommes
Qarmes en quelques minutes, commence et se poursuit avee une sage lenteur. Le capitaine examine si
chagque homme a bien, avec une cuirasse, une gorgiére ou une collerette de fer, un are, un carquois,
un  bouclier a la catalane, que recommandent également la solidité et la légéreté, une épée et un
couteau ou glaive court. II veut que chaque arbalétrier essaye ses deux arbaletes, celle qui lance les
traits les plus gros et appuie sur une arbalétriere, Pautre, plus légere, dont on ne fait usage qu'aux
débarquements et dans une mélée. 11 assure que, de ces arbalétes garnies de leurs noix et de leurs
étriers, lare est en bois d'if et de la corde en chanvre femelle. Quant aux armes communes a tous
et appartenant i la galere, comme sont les longues lances, les vouges, serpes ou croissants enmanchés
et servant a couper le gréement du navire qu'on aborde, les lances a crocs avee lesquelles on s’approche
de lennemi, les demi-piques, les carreaux, les fleches, les tours pour monter les grosses arbalétes, les
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espingardes qui lancent des traits appelés  petites mouches ou mousquets, les casques ou hztssill(\’r\ de
rechauge, les cottes  gamboisées, ou pourpoints de cuir ouatés de coton et de bourre, lo capitaine
les pruld au hasard, et rejette celles qui lui semblent de mauvaise qualité ou mal hl])l‘l(lll(‘(,\ Il revient
ensutte  vers  son pavillon, ot sont rangés les quatre trompettes du bord ; cenx-ci jouent une fanfare
guerricre ; puis avee la flite, les nacaires ou timbales, le tambourin et la buccine, ils exéeutent des
airs joyeux au moment ot le_Baucent, la grande flamme de guerre, monte au sommet fdu mat de
Pavant, déployant avec majesté Sa longue fourche « de cendal vermeil, qui serpente en lair et brille
comme 'éelair ».

Tout étant dans le meillenr ordre, la galére revient au port, ot elle s'amarre, et fle capitaine
avee son escorte, quitte le hord dans sa bdr(llu‘ de paliscalme.

Pendant le moyen age, et a cette épogue brillante de la renaissance des arts, ot tous les grands
actes de la vie des peup los, dans les 1'('1)111)11(11“'> italiennes, dtaient des occasions de fétes splendides,
Parmement des galeres était ordinairement le signal de pompeuses réjouissances. Venise surtout, Venise,
la cité de marbre et (l()l‘ pour qui J((Idf de solennités dtait une passion que n’affaiblissait point les
idées dordre et d’éeonomie enfantées par Pamour et la pratique du négoce ; Venise déployait alors toutes
les ressources de son luxe immense. Son faste éclatait partout et jusque dans les processions, auquelles
assistaient  les conseils, la seigneurie, le Doge, et que suivaient les forcats galériens, libres et armés de
h;l('h(\\', les esclaves rameurs enchainds et vétus de leurs robes rouges, les soldats fiers et pieux, qui
allaient bientot chercher le combat et soutenir honneur du Lion de Saint-Mare. Le Patriarge, le clergé
des lmrmaws apres avolr héni les armes et les étandards, promenaient ean sainte autowr de Ta Capitane ;
et puis la flotte battant de ses rames inmombrables les eaux  bouillonnantes de la lagune, quittait la
rive des Esclavons et gagnait les portes de PAdriatique, quelquefois préeédée du Buc entaure monte par
le Due et le Sénat, toujours accompagnde par ces essaims légers de  Gondoles, Péates, Flisolares,
Vipares, barques de toutes les formes et de tous les noms, qui volaient jour et nuit sur les mille
canaux de la ville amphibic.

L'introduction de « Jartillerie a poudre » sur les vaisscaux ronds et longs du moyen age n’'en
modifia pas sensiblement la construction. On renforca sans doute un peu les membres, les ponts et leurs
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soutiens afin que les efforts des piéces pendant le tir ne produisissent pas de trop grands ébranlements
dans la charpente ; on ouvrit quelques portes ou canonniéres sur les flancs a la poupe et dans les
murailles pleines de la nef et des autres navires de la méme famille, aprés avoir établi, sur les chateaux
et la bretéche, des canons légers en petit nombre. Le matériel qui servait a terre fut employé sur les
batiments de guerre et longtemps laffut & grandes roues resta laffit marin. Un statut de ! 1441 nous
fait conmaitre qu'a Génes la nef et la coque du port de vingt mille cantares, on quinze cents tonneaux
devaient porter huit bombardes, deux cents pierres ou boulets de pierre powr ces picces, et trois barils
de poudre. La nef et la coque, de quatre & cing mille cantares ou de six cents a sept cent cinguante
tonneaux, n'avaient quune bombarde, trente boulets et trente livres de poudre. Cette bombarde pouvait
étre du calibre de trois, quand celle de la nef de quinze cents tonneaux était de quatre et demie.

Les armes nouvelles remplacérent lentement les anciennes. Longtemps celles-ci resterent en usage
parce que les essais furent timides, et que dlailleurs les habitudes prises ne se perdent pas vite, surtout
lorsqu’a des machines avee lesquelles on est familiarisé doivent se suceéder des instruments presgu’anssi
dangereux pour ceux qui doivent s'en servir, que pour ceux contre qui lon s’en sert. Les canons imparfaits,
la poudre pen conmue et effroyante, les boulets assez grossicrement taillés dans la pierre ou le marbre,
causérent dans Torigine une terreur que chaque accident venait accroitre. C’était tenter Dieuw que de
remplacer les manganeaux et les pierriers, dont plusieurs siceles avaient appris le bon usage et les
effets certains, par des tubes qu'une poussiére nowre faisait tonner et éclater; invention que le diable,
sous la robe d'un moine, avait faite saus doute pour le malheur du monde! Dailleurs, ajoutaient les
philosophes, cenx qui nattribuaient a l'enfer ni la poudre ni la bombarde, avec les nouveaux engins
que deviendra le courage personnel ?

Lorsqu'on voit au milieu du xve® siecle, une seule bombarde sur un navire de sept cent cinguante
tonneaux, et huit sur une nef de quinze cents; lorsqu'on voit que pour un armement de quatre mois
— car cest la durée ordinaire des armements pendant le moyen age — chaque picece n'avait que
vingt-cing ou trente boulets a lancer, on reconnait que lartillerie a poudre eut de la peine a faire
oublier 'autre. Dans les inventaires des navires de 1441, a coté des bombardes on voit figurer encore
les grosses arbaletes a tour, les arbalétes a rouets, les viretons, les dards, les lances longues et les
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armures compictes pour les marins. On en était encore, a cette épogue, a peu pres an point ou était
arrivée lartillerie quand se livra le combat de Chioggia (1379), ou les Vénitiens s'étaient armdés contre
les Génois, leurs redoutables rivaux, des grosses bombardes, cyvlindres courts et d'un  assez  grand
diametre faits de lames de fer soudées et recouvertes d’une robe de douves en  bois, jointes par de
fortes ligatures en fer et en cordes.

Quelques unes ée laterent au premicr coup, dautres résistérent un pew plus longtemps ; une seule
survécut a ses sceurs. Elle est a larsenal de Venise, on elle marque le premier pas fait dans lart de
lancer des halles au moyen d'un tube de fer et de salpétre mélé au charbon.

Il fallut un siecle environ pour que lartillerie navale prit une certaine importance et que Bramtome
pat dire d'un galion appartenant au grand duc de Toscane, Cosme [ de Médicis : « Il y avait
» dedans plus de deuzx cents pieces d'ar tillerie. Je Pay ven comparable @ celui de Malthe que jay veu
» aussi tres beau, certes qrani et tris bien (‘q////)(’ ». En 1560, c’est-a-dire a pen prés an temps ot nous
reporte  Brantome, voici selon  Girolamo  Catanco, artillenr cclobre en guol consistait 'armement d’une
grosse nef ou d'un galion armé : « a la proue, sur le pont d’en haut, deux canons de ecinquante ou deux
coulevrines ; de (hd([ll(’ coté quatre canons de cinquante ou de quaraute ; et vers la poupe, un pierrier
de cent de chaque bord. Sous le pont trois canons de vingt de chaque coté; an gouvornail, en retrait
deux canons on deux coulevrines de ecinquante. Sur le premier pont (le pont inférienr) de chaque coté
du gouvernail une bombavrde de rempart lancant des boites ou lanternes remplies de fragments de pierres
et de silex. De chaque coté de ces lombardes, deux canons de cingquante. En avant de la chambre,
deux canouns de vingt. Sur le pont d’en haut, outre les huit piéces déja nommées, trois fauconneaux
de six, de chaque bord et un sacre de douze. Sous le chatean d'arrvicre, deux canons de chaque coté et
une demie coulevrine. Dans la galerie extérienre de coté un mousquet a boite. Sur le chateau d’arricre
quatre ou cing fauconneaux de trois, de (haqm* coté, avec deux sacres, un dans chaque com, et tout
autour autant de mousquets dune livee qu'on en pourra en mettre. Sur le couronnement du chateau,
en arricre quatre mousquets. Au premier étage du chatean d’avant, deux fancons de six, un de chaque
coté; dans la galerie deux mousquets a Doites; aux  deux dtages supérieurs, méme artillerie. Dans la
grande hune, quatre mousquets et deux dans la hune du mat d’avant. Eunfin, dans la chambre du
capitaine a la poupe, quatre mousquets ou deux fauconnaux de trois. »

Armement
de la Nef
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